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OBJETIVOS GENERALES Y 

ESPECÍFICOS DEL MÓDULO / 

PRESENTACIÓN DEL 

INSTRUCTOR 



PRESENTACIÓN DEL 

INSTRUCTOR:



OMI
Organización Marítima Internacional



.

Como organismo especializado de las Naciones Unidas, la OMI es 

la autoridad mundial encargada de establecer normas para la 

seguridad, la protección y el comportamiento ambiental que 

ha de observarse en el transporte marítimo internacional. Su 

función principal es establecer un marco normativo para el 

sector del transporte marítimo que sea justo y eficaz, y que se 

adopte y aplique en el plano internacional.



.

En otras palabras, su función consiste en crear un marco de igualdad de 

condiciones a fin de que los armadores de buques dispongan de diversas 

maneras de solucionar sus problemas financieros que no presupongan 

simplemente la aplicación de recortes presupuestarios que comprometan la 

seguridad, la protección y el comportamiento ambiental. Por otra parte, 

este enfoque promueve la innovación y la eficacia

El transporte marítimo es una industria verdaderamente internacional, y 

sólo puede funcionar de manera eficaz si sus reglamentos y normas se 

acuerdan, adoptan y aplican a nivel internacional, siendo la OMI la 

instancia en la cual se lleva a cabo este proceso.



.

El transporte marítimo internacional representa aproximadamente el 80 % 

del transporte mundial de mercancías entre los pueblos y comunidades de 

todo el mundo. El transporte marítimo es el sistema de transporte 

internacional más eficiente y rentable para la mayoría de las mercancías; 

constituye un medio de transporte internacional de mercancías seguro y de 

bajo costo, que fomenta el comercio entre las naciones y los pueblos, al 

tiempo que contribuye a su prosperidad.
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Las disposiciones que se adoptan en el seno de la OMI comprenden todos 

los ámbitos del transporte marítimo internacional -incluidos el proyecto, la 

construcción, el equipamiento, la dotación, el funcionamiento y el desguace 

de los buques– con el fin de garantizar que este importante sector continúe 

siendo seguro, ecológico, eficiente en términos energéticos y protegido.
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El transporte marítimo constituye uno de los elementos esenciales de todo 

programa que tenga por objeto un crecimiento económico sostenible. En el 

marco de la OMI, los Estados miembros de la Organización, la sociedad 

civil y el sector del transporte marítimo ya se encuentran trabajando de 

forma conjunta a fin de lograr un avance constante y vigoroso en pos de 

una economía verde y de un crecimiento ecológico y sostenible. El fomento 

del transporte y desarrollo marítimos sostenibles es una de las principales 

prioridades de la OMI para los próximos años.
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Eficiencia energética, nuevas tecnologías e innovación, educación y 

formación marítimas, protección marítima, gestión del tráfico marítimo y 

desarrollo de la infraestructura marítima: la elaboración y aplicación, a 

través de la OMI, de normas internacionales que atiendan éstos y otros 

temas apuntalará el compromiso de la OMI de crear el marco institucional 

adecuado para un sistema de transporte marítimo mundial ecológico y 

sostenible.
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El transporte marítimo es quizás el más internacional de todos los grandes 

sectores comerciales del mundo, y uno de los más peligrosos. Siempre se 

ha aceptado que la manera más adecuada de mejorar la seguridad en el 

mar es a través de la elaboración de reglas internacionales que sean 

cumplidas por todas las naciones marítimas.

La primera tarea de la OMI, cuando se creó en 1959, consistió en adoptar 

una nueva versión del Convención internacional para la seguridad de la 

vida humana en el mar (Convenio SOLAS), el más importante de todos los 

tratados sobre la seguridad marítima.
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La OMI también ha elaborado y adoptado reglas internacionales relativas a 

los abordajes y normas mundiales para la gente de mar, así como 

convenios y códigos internacionales relativos a la búsqueda y salvamento, 

la facilitación del tráfico marítimo internacional, las líneas de carga, el 

transporte de mercancías peligrosas y el arqueo.
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Una Asamblea General de todos los estados miembros se efectúa una vez

cada 2 años.

• Se nombra un Consejo de 32 estados miembros por 2 años.

• Se establecen cinco Comités: Seguridad Marítima, Medio Ambiente

Marítimo, Facilitación, Cooperación Legal y Técnica.

La Asamblea aprueba el presupuesto y los programas de trabajo y elige a

los miembros del Consejo. Las funciones del Consejo incluyen

nombramientos del Secretario General, organización del trabajo y

consultas con otras organizaciones.
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CONVENIOS

• Adopción

• Entrada en vigor, 

• Adhesión, 

• Enmienda, 

• Aplicación 

• y procedimiento de aceptación tácita de un 

convenio



OMI
Organización Marítima Internacional

Convenio SOLAS

Grupo 1



OMI
Organización Marítima Internacional

Convenio MARPOL

Grupo 2



OMI
Organización Marítima Internacional

Convenio STCW

Grupo 3
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Organización Marítima Internacional

Convenio Lineas de Carga

Grupo 4



OMI
Organización Marítima Internacional

Convenio – Prevencion de 
abordajes

Grupo 5



Codigo Internacional de Mercancias
Peligrosas IMDG Code
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Origen

Como un paso más hacia la satisfacción de la necesidad de normas 

internacionales que rijan el transporte de mercancías peligrosas en 

buques, la Conferencia internacional sobre seguridad de la vida humana 

en el mar, celebrada en 1960, estableció un marco general de 

disposiciones en el capítulo VII del Convenio e invitó a la OMI realizar un 

estudio con miras a establecer un código internacional unificado para el 

transporte marítimo de mercancías peligrosas. Este estudio de la OMI, 

realizado en cooperación con el Comité de Expertos de la ONU, tuvo en 

cuenta las prácticas y procedimientos marítimos existentes.
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En 1965, el grupo de trabajo completó la primera edición del

Código, luego fue aprobada por el Comité de Seguridad Marítima

(MSC) y adoptada por la Asamblea de la OMI. Los expertos del

grupo de trabajo provienen de aquellos países que tienen una

experiencia considerable en el transporte de mercancías

peligrosas por mar, quienes son designados por el MSC.
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Contenido

Entre otras cosas, el Código IMDG cubre los siguientes temas:

• clasificación
• identificación (descripción)

• una lista de mercancías peligrosas
• etiquetado

• los documentos de envío
• embalaje;

• tráfico de contenedores; y
• estiba, con especial referencia a la segregación de sustancias 

incompatibles.



Reglas de la Haya

Convención Internacional 

para la Unificación de 

ciertas Reglas en materia 

de Conocimientos de 

Embarque

Suscrito en Bruselas el 25 

de agosto de 1924
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Reglas de la Haya - Visby

Convención Internacional para la 

Unificación de ciertas Reglas en 

materia de Conocimientos de 

Embarque

Modificada por el «Protocolo de 

Bruselas el 23 de febrero de 1968» 
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Reglas de Hamburgo

Convenio de las Naciones 

Unidas sobre el Transporte 

Marítimo de Mercancías 

(Hamburgo, 1978),

Suscrito el 12 Marzo de 1.978

















Reglas de Rotterdam

Convenio de las Naciones 
Unidas sobre el Contrato de 
Transporte Internacional de 
Mercancías Total o 
Parcialmente Marítimo (Nueva 
York, 2008)
Adoptado por la Asamblea 
General el 11 de diciembre de 
2008
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BIMCO
Consejo Marítimo Internacional y Báltico
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BIMCO es una abreviatura de The Baltic and 

International Maritime Council, www.bimco.org. BIMCO 

es una importante organización internacional en 

relación con el flete marítimo en el mercado del flete, 

que se ocupa de diversos asuntos de interés para el 

transporte marítimo internacional.
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Misión:

Tratar todas las cuestiones que afecten a los miembros, buscar la cooperación y 

proporcionar aportaciones de carácter práctico para garantizar que se evalúe 

plenamente el impacto económico de las nuevas reglamentaciones en los 

propietarios de buques.

BIMCO tiene como objetivo reducir la exposición de los miembros a disputas 

mediante el desarrollo de documentación estandarizada y la aplicación 

uniforme de las reglas y regulaciones de envío.
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Organización:

La Junta General es el órgano de gobierno.

Una Junta Directiva está compuesta por miembros propietarios 

de 20 países.

BIMCO opera una Secretaría Permanente en el manejo de los 

asuntos diarios. Un Comité Ejecutivo es responsable de la 

gestión. Un Comité Documental es responsable de los asuntos 

documentales.
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Hechos:

• Establecida en 1905 para la industria del transporte marítimo, con sede en 

Copenhague, Dinamarca

• Representar a los propietarios de barcos, corredores de barcos, agentes y P&I Clubs 

que cubren el 61% de la flota de buques tanque y carga seca oceánica del mundo

• Miembros en 121 países, que cubren todo el comercio marítimo en todo el mundo

• Representar a miembros en organizaciones intergubernamentales, autoridades 

regionales y nacionales sobre regulaciones y legislación marítima

• Desarrollar documentación estandarizada, basada en reglas y regulaciones de envío 

acordadas (Charter Parties, Bs / L, etc.)



ISF
International Shipping Federation



.

La Federación Naviera Internacional, (ISF) por su siglas en ingles (International 

Shipping Federation), es la principal organización internacional de empleadores 

del sector del transporte marítimo y representa a todas las ramas de dicho sector. 

Entre los miembros de la ISF figuran asociaciones nacionales de propietarios de 

buques cuyas empresas navieras afiliadas operan conjuntamente el 75 % del 

tonelaje de la flota mercante del mundo y emplean una proporción acorde del 

1,25 millones de marinos del mundo. Establecida en 1909, la ISF se ocupa de 

todos los asuntos de carácter laboral, del personal y la formación, de la salud de 

la gente de mar y de cuestiones relativas al bienestar que puedan repercutir en el 

transporte marítimo internacional.



Gracias


