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Como organismo especializado de las Naciones Unidas, la OMI es
la autoridad mundial encargada de establecer normas para la
seguridad, la proteccion y el comportamiento ambiental que
ha de observarse en el transporte maritimo internacional. Su

funcion principal es establecer un marco normativo para el
sector del transporte maritimo que sea justo y eficaz, y que se

adopte y aplique en el plano internacional.




En otras palabras, su funcion consiste en crear un marco de igualdad de
condiciones a fin de que los armadores de buques dispongan de diversas
maneras de solucionar sus problemas financieros que no presupongan
simplemente la aplicacion de recortes presupuestarios que comprometan la
seguridad, la proteccion y el comportamiento ambiental. Por otra parte,
este enfoque promueve la innovacion y la eficacia

El transporte maritimo es una industria verdaderamente internacional, y
solo puede funcionar de manera eficaz si sus reglamentos y normas se
acuerdan, adoptan y aplican a nivel internacional, siendo la OMI la

cién Panamefia de Agencias de Carga

instancia en la cual se lleva a cabo este proceso. —_—




El transporte maritimo internacional representa aproximadamente el 80 %
del transporte mundial de mercancias entre los pueblos y comunidades de
todo el mundo. El transporte maritimo es el sistema de transporte
internacional mas eficiente y rentable para la mayoria de las mercancias;
constituye un medio de transporte internacional de mercancias seguro y de
bajo costo, que fomenta el comercio entre las naciones y los pueblos, al

tiempo que contribuye a su prosperidad.




Las disposiciones que se adoptan en el seno de la OMI comprenden todos
los ambitos del transporte maritimo internacional -incluidos el proyecto, la
construccion, el equipamiento, la dotacion, el funcionamiento y el desguace
de los buques— con el fin de garantizar que este importante sector continue

siendo seguro, ecoldgico, eficiente en términos energéticos y protegido.




El transporte maritimo constituye uno de los elementos esenciales de todo
programa que tenga por objeto un crecimiento economico sostenible. En el
marco de la OMI, los Estados miembros de la Organizacion, la sociedad
civil y el sector del transporte maritimo ya se encuentran trabajando de
forma conjunta a fin de lograr un avance constante y vigoroso en pos de
una economia verde y de un crecimiento ecoldgico y sostenible. El fomento
del transporte y desarrollo maritimos sostenibles es una de las principales

prioridades de la OMI para los proximos anos.




Eficiencia energética, nuevas tecnologias e innovacion, educacion y
formacion maritimas, proteccion maritima, gestion del trafico maritimo y
desarrollo de la infraestructura maritima: la elaboracion y aplicacion, a
través de la OMI, de normas internacionales que atiendan éstos y otros
temas apuntalara el compromiso de la OMI de crear el marco institucional
adecuado para un sistema de transporte maritimo mundial ecologico y

sostenible.




El transporte maritimo es quizas el mas internacional de todos los grandes
sectores comerciales del mundo, y uno de los mas peligrosos. Siempre se
ha aceptado que la manera mas adecuada de mejorar la seguridad en el
mar es a traves de la elaboracion de reglas internacionales que sean
cumplidas por todas las naciones maritimas.

La primera tarea de la OMI, cuando se cred en 1959, consistio en adoptar
una nueva version del Convencion internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar (Convenio SOLAS), el mas importante de todos los

tratados sobre la seguridad maritima.




La OMI también ha elaborado y adoptado reglas internacionales relativas a
los abordajes y normas mundiales para la gente de mar, asi como
convenios y codigos internacionales relativos a la busqueda y salvamento,

la facilitacion del trafico maritimo internacional, las lineas de carga, el

transporte de mercancias peligrosas y el arqueo.
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Una Asamblea General de todos los estados miembros se efectua una vez
cada 2 anos.

e Se nombra un Consejo de 32 estados miembros por 2 anos.

e Se establecen cinco Comités: Seguridad Maritima, Medio Ambiente

Maritimo, Facilitacion, Cooperacion Legal y Tecnica.

La Asamblea aprueba el presupuesto y los programas de trabajo y elige a
los miembros del Consejo. Las funciones del Consejo incluyen
nombramientos del Secretario General, organizacion del trabajo vy

consultas con otras organizaciones. ABA#




CONVENIOS
 Adopcion
« Entrada en vigor,
« Adhesion,
« Enmienda,
« Aplicacion
« vy procedimiento de aceptacion tacita de un

convenio
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\ OMI

Organizacion Maritima Internacional

Convenio SOLAS

Grupo 1
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Organizacion Maritima Internacional

Convenio MARPOL

Grupo 2
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Organizacion Maritima Internacional

Convenio STCW

Grupo 3




[IA )

\ OMI

Organizacion Maritima Internacional

Convenio Lineas de Carga

Grupo 4
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Organizacion Maritima Internacional

Convenio — Prevencion de
abordajes

Grupo 5




Codigo Internacional de Mercancias
Peligrosas IMDG Code
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Como un paso mas hacia la satisfaccion de la necesidad de normas
internacionales que rijan el transporte de mercancias peligrosas en
buques, la Conferencia internacional sobre seguridad de la vida humana
en el mar, celebrada en 1960, establecio un marco general de
disposiciones en el capitulo VII del Convenio e invito a la OMI realizar un
estudio con miras a establecer un codigo internacional unificado para el
transporte maritimo de mercancias peligrosas. Este estudio de la OMI,
realizado en cooperacion con el Comité de Expertos de la ONU, tuvo en

cuenta las practicas y procedimientos maritimos existentes. /_A-'A-




En 1965, el grupo de trabajo completo la primera edicion del
Codigo, luego fue aprobada por el Comité de Seguridad Maritima
(MSC) y adoptada por la Asamblea de la OMI. Los expertos del
grupo de trabajo provienen de aquellos paises que tienen una
experiencia considerable en el transporte de mercancias

peligrosas por mar, quienes son designados por el MSC.




Contenido
Entre otras cosas, el Codigo IMDG cubre los siguientes temas:

e clasificacion

e identificacion (descripcion)

e una lista de mercancias peligrosas

e etiguetado

e los documentos de envio

e embalaje;
e trafico de contenedores; y
e estiba, con especial referencia a la segregacion de sustancias

incompatibles.




Reglas de la Haya

Convencion Internacional

para la Unificacion de El Contrato de

Transporte Maritimo
de Mercancfas

ciertas Reglas en materia e
de Conocimientos de
Embarque

Suscrito en Bruselas el 25
de agosto de 1924
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Reglas de la Haya

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS EN MATERIA
DE CONOCIMIENTO DE EMBARQUE, SUSCRITO EN BRUSELAS EL 25 DE AGOSTO DE

Transportador

Contrato de
transporte

Mercancia

Buque

Transporte de
mercancias

1924

Propietario del buque o el fletador

Conocimiento de embarque documento se refiera a un transporte de
mercancia por mar y que regule las relaciones entre el transportador y el
tenedor del mismo.

Comprende bienes, objetos, mercancias y articulos de cualquier naturaleza,
con excepcion de los animales vivos y del cargamento que en el contrato de
transporte se declara transportado sobre cubierta y asi es transportado.

Cualquier embarcacion empleada para el transporte de mercancias por mar

Tiempo transcurrido desde el momento en que las mercaderias son cz
bordo del buque hasta su descarga del buque.



[(1» Reglas de la Haya

Obligaciones del Transportador:

» Poner el buque en
condiciones de
navegabilidad.

»Carga, manipulacion, estiba,

» Dotar de tripulacion, ’ :
transporte, custodia, cuidado.

equipar y abastecer.
» Descarga de las

»Expedir  al cargador el ,
mercancias transportadas

» Preparary poner en =
conocimiento de embarque

buen estado los lugares
de transporte de
mercancias.

e | ORI || AL TERMINO DEL VIAE |

—
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Que debe reflejar el conocimiento de embarque?

a) Las marcas principales necesarias para la identificacion de las mercancias tal
como han sido proporcionadas por escrito por el cargador antes de que
comience la carga de esas mercancias, siempre que esas marcas:

» Estén estampadas o aparezcan claramente de otra manera sobre las
mercancias no embaladas, o sobre las cajas o embalajes dentro de los
cuales esta contenida las mercancias, de tal manera que deberian

normalmente quedar legibles hasta el fin del viaje.

a) El numero de bultos, o de piezas, o |la cantidad o el peso, segun los casos, tal
como los haya consignado por escrito el cargador.

b) El estadoy la condicion aparente de las mercancias.
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Reglas de la Haya

Ni el transportador ni el buque seran responsables por pérdida o dafio que surjan o
a) Los actos, negligencia o falta del capitan, marinero, practico o los empleados del transportador, en la navegacion o en el
manejo del buque;

b} Un incendio, a menos que sea causado por hecho o falta del tra nsportadbr;

c) Peligro, riesgos o accidentes de mar o de otras aguas navegables;

d) Actos fortuitos;

“e) Hechos de guerra;

f) Actos de enemigos publicos;

.3] Arresto o coaccion por soberano, autoridades o pueblo, o embargo judicial;
_h) Restriccion de cuarentena;

i) Acto u omision del cargador o propietario de las mercancias, de su agente o representante;

j) Huelgas o de paros o trabas puestas al trabajo, provenientes de cualquier causa que sea, parcial o general;

: k) Motines o tumultos civiles;
1) Salvamento o tentativa de salvamento de vidas o de bienes en el mar;

m) Disminucion en volumen o peso o cualquier otra pérdida o dafno originadas de un defecto inherente, naturaleza especial o
vicio propio de la mercancia;

‘n) Insuficiencia de embalaje;

o) Insuficiencia o imperfeccion de las marcas;

p} Defectos latentes no descubiertos por el Ejg!cicio deuna dil_i_ggpcla razonable;

q) Cualquier otra causa que no provenga de un acto o de culpa del transpori.adnr o de un acto o de culpa de los agentes o
empleados del transportador, pero la carga de la prueba recaera sobre la persona que reclame el beneficio de esta excepcion,
quien debera comprobar que ni la culpa personal ni el acto del transportador ni la culpa personal ni el acto del transportador
han contribuido a la pérdida o al afio.

Asociacién Panamena de Agenci

ias de Carga

—
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Exceptua de Responsabilidad al Cargador:

** No sera responsable de las pérdidas o dafios sufridos por el transportador o
el buque que provengan o resulten de cualquier causa en que no haya acto,
culpa o negligencia del cargador, sus agentes o sus empleados

Exceptua de Responsabilidad al Transportador:

»Cambio de ruta para salvar o tratar de salvar vidas o bienes en el mar, ni
ninguna desviacion razonable.

»Perdidas o danos causados a la mercancia, o concernientes a las mismas,
por una suma que exceda de 100 Libras Esterlinas por bulto o unidad, o el
equivalente de esa suma en otra moneda.

»Pérdidas o danos causados a las mercancias o concernientes a las misma, si
en el conocimiento de embarque el cargador ha hecho a sabiendas una
declaracion falsa de su naturaleza o de su valor.
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Reglas de la Haya - Visby

Convencion Internacional para la

El Contrato de

Unificacion de ciertas Reglas en Transporte Marftimo

de Mercancias

Reglas de La Haya-Vishy,

materia de Conocimientos de
Embarque

Modificada por el «Protocolo de
Bruselas el 23 de febrero de 1968»
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PROTOCOLO DE BRUSELAS, DE 23 DE FEBRERO DE 1968.

PROTOCOLO POR EL QUE SE MODIFICA LA CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA
UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS EN MATERIA DE CONOCIMIENTO, FIRMADO EN
BRUSELAS EL 25 DE AGOSTO DE 1924.

» Se efectuan algunas actualizaciones respecto al monto declarado de la
mercancias
» Se establece que un contenedor sea tratado como un bulto
» Establece someter las diferencias a arbitraje, si estas no son absueltas
dentro de los seis meses pueden acudir a la Corte Internacional de Justicia
» Estas reglas puedan aplicarse:
v'El conocimiento se otorgue en estado contratante
v'El transporte se efectué en un estado contratante
v'El conocimiento prevea la aplicaciéon del convenio




[\(3) Reglas de la Haya - Vizby

»Transportador es responsable por las mercancias desde el momento en
que son enganchadas en la graa para su carga y hasta su descargue en
el puerto de destino. Responsabilidad de Gancho a Gancho

»Exigen al naviero la diligencia de proveer un buque en buen estado de
navegabilidad, debidamente equipado y tripulado, con sus bodegas
preparadas, asi como emplear un especial cuidado en la recepcion,
carga, transporte y descarga de las mercancias.

»Se exceptua de responsabilidad a los hechos que escapan al control del
naviero. Las que se sintetizan en tres: fuerza mayor, culpa de la victima
y actos ajenos al poder de actuacion del porteador.

»La carga de la prueba en dichos supuestos recae sobre quien alegue la
excepcion




Reglas de Hamburgo

Convenio de las Naciones

El Contrato de
Transporte Maritimo

Unidas SObre el TranSporte de Mercancfas

Reglas de La Haya-Vishy,
Hamburgo y Rotterdam

Maritimo de Mercancias
(Hamburgo, 1978),
Suscrito el 12 Marzo de 1.978




[(9) Reglas de Hamburgo

Convenio de las Naciones Unidas sobre el transporte
maritimo de mercancias . 1978

Este convenio es el resultado de las actividades desarrolladas por la
Comision de las Naciones Unidas para el derecho mercantil internacional
(UNCITRAL)

Esta estructurado de la siguiente forma:

Disposiciones Generales
Responsabilidad del porteador
Responsabilidad del Cargador
Documento de transporte
Disposiciones complementarias
Clausulas Finales

VVVVVY
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pisposiciones Generales

Ambito de aplicacion:
En el contrato de transporte, este situado en un pais
contratante:
» El puerto de carga
» El puerto de descarga
» Uno de los puertos facultativos de descarga sea el
puerto efectivo de descarga

El conocimiento de embarque
» Se emita en un Estado Contratante
» Estipule que el contrato se regira por las
disposiciones del presente Convenio o por la
legislacion de un Estado que dé efecto a esas
disposiciones.




[\/9) Reglas de Hamburgo

Responsabilidad del porteador

Periodo de Responsabilidad:

Desde el momento en que éste las haya tomado a su cargo al recibirlas:
i. Del cargador o de la persona que actue en su nombre
ii. De una autoridad u otro tercero en poder de las cuales, segun las
leyes o los reglamentos aplicables en el puerto de carga, se hayan de
poner las mercancias para ser embarcadas

Hasta el momento en que las haya entregado:

i Poniéndolas en poder del consignatario

ii. En los casos en que el consignatario no reciba las mercancias del
porteador, poniéndolas a disposicion del consignatario de
conformidad con el contrato, las leyes o los usos del comercio de que
se trate aplicables en el puerto de descarga

iii. Poniéndolas en poder de una autoridad u otro tercero a quienes,
segun las leyes o los reglamentos aplicables en el puerto de descarga,
hayan de entregarse las mercancias.




[\/9) Reglas de Hamburgo

Responsabilidad del porteador

Las mercancias no han sido entregadas en el puerto de descarga previsto en
el contrato de transporte maritimo dentro del plazo expresamente

Retraso acordado o, a falta de tal acuerdo, dentro del plazo que, atendidas las

circunstancias del caso, seria razonable exigir de un porteador diligente

| ~'Si no han sido entregadas conforme poniéndolas a disposicion del
Perdida consignatario o del que haga sus veces dentro de un plazo de 60 dias
consecutivos siguientes a la expiracion del plazo de entrega

Si esta perdida o retraso se produjo en su custodia, por culpa o negligencia del
porteador.
En la perdida si:
v Incendio por culpa o negligencia del porteador
v Animales vivos si no cumplié con las especificaciones para este tipo de
carga




Reglas de Hamburgo

Limites de Responsabilidad
» Suma equivalente a 835 unidades de cuenta por bulto u otra unidad de
carga transportada, o a 2,5 unidades de cuenta por kilogramo de peso
bruto de las mercancias perdidas o dafadas
» Suma equivalente a dos veces y media el flete que deba pagarse por las
» Mercancias que hayan sufrido retraso.

Pérdida del derecho a la limitacion de la responsabilidad

Carga sobre cubierta

Responsabilidad del porteador y del porteador efectivo




[(1» Reglas de Hamburgo

Responsabilidad del Cargador

El cargador no sera responsable de |la pérdida
sufrida por el porteador o por el porteador
efectivo, ni del dafo sufrido por el buque, a
no ser que tal pérdida o dano hayan sido

causados por culpa o negligencia del

cargador, sus empleados o agentes. Los

empleados o agentes del cargador tampoco
seran responsables de tal pérdida o daho, a
no ser que hayan sido causados por culpa o
negligencia de su parte.




[ln\ Reglas de Hamburgo
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Documento de transporte

a) La naturaleza general de las mercancias, las marcas para su identificacion, una declaracion
expresa sobre su caracter peligroso, el nuimero de bultos o de piezas y el peso de las
mercancias o su cantidad expresada de otro modo.

b) El estado aparente de las mercancias;

c) Elnombre y el establecimiento principal del porteador;

d) El nombre del cargador;

e) Elnombre del consignatario, si ha sido comunicado por el cargador;
f) Elpuerto de carga

g) Fechaen que el porteador se ha hecho cargo de las mercancias

a) Elpuerto de descarga

a) Elnumero de originales del conocimiento de embarque, si hubiera mas de uno;
a) Ellugar de emision

a) Lafirma del porteador o de la persona que actue en su nombre;

a) Elflete

a) Declaracion si podran transportarse sobre cubierta;

a) Lafecha o el plazo de entrega de las mercancias en el puerto de

a) descarga, sien ello han convenido expresamente las partes; y

a) limite o limites superiores de responsabilidad




Reglas de Rotterdam

Convenio de las Naciones

Unidas sobre el Contrato de El Contrato de

Transporte Maritimo

Transporte Internacional de el

Hamburgo y Rotterdam

Mercancias Total o
Parcialmente Maritimo (Nueva
York, 2008)

Adoptado por la Asamblea
General el 11 de diciembre de
2008




[(1» Reglas de Rotterdam

Convenio de las Naciones Unidas sobre el Contrato de
Transporte Internacional de Mercancias Total o
Parcialmente Maritimo

» Documentos electréonicos de transporte
» Responsabilidades del Porteador

» Responsabilidades del Cargador

» Entrega de mercancias

» Transferencia de derechos

» Jurisdiccion




[\13) Reglas de Rotterdam

Conceptos incluidos

Se entendera todo contrato de transporte que prevea el
transporte de una determinada cantidad de mercancias en
Contrato de volumen sucesivas remesas durante el periodo en él convenido. Para la
determinacion de la cantidad, el contrato podra prever un
minimo, un maximo o cierto margen cuantitativo.

Se entendera el servicio de transporte que se ofrezca al publico
Transporte de linea mediante anuncios o medios similares de publicidad y que incluya

regular el transporte en buques que navegan con regularidad entre
puertos determinados y conforme a un calendario de fechas de
navegacion a disposicion del puablico.

Informacion consignada en uno o mas mensajes emitidos por el
porteador mediante comunicacion electrénica, en virtud de un

o contrato de transporte, en forma de datos adjuntos o vinculada de
Documento electrénico alguna otra forma al mismo por el porteador y que:
de transporte a) Pruebe que el porteador las mercancias con arreglo a un contr’ A%A*‘“.
J \ ]

transporte; y
b) Pruebe o contenga un contrato de transporte. /




[\13) Reglas de Rotterdam

Empleo y eficacia de los documentos electronicos de
transporte

a) Todo lo que deba figurar en un documento de transporte con
arreglo a lo previsto en el presente Convenio podra ser
consignado en un documento electronico de transporte,
siempre y cuando la emision y el subsiguiente empleo del
documento electronico de transporte se hagan con el
consentimiento del porteador y del cargador

b) La emision, el control exclusivo o la transferencia del
documento electronico de transporte surtira el mismo efecto
gue la emision, la posesion o la transferencia de un documento
de transporte.




D

Reglas de Rotterdam

Transporte y entrega de las mercancias

Con arreglo al presente Convenio, y de conformidad con lo estipulado en el
contrato de transporte, el porteador debera transportar las mercancias hasta el
lugar de destino y entregarlas al destinatario.

Para la determinacion del periodo de responsabilidad, las partes podran estipular
el momento y el lugar de la recepcion y la entrega, pero sera nula toda clausula del
contrato de transporte en la medida en que disponga que:

» El momento de la recepcion de las mercancias es posterior al
inicio de la operacion inicial de carga con arreglo al contrato
de transporte

» El momento de la entrega de las mercancias es anterior a la
finalizacién de la operacion final de descarga con arreglo al
contrato de transporte.




[\{3) Reglas de Rotterdam

Obligaciones especificas aplicables al viaje por mar

El porteador estara obligado a obrar con la debida diligencia antes, al comienzo y durante

el viaje por mar, para:

» Poner y mantener el buque en adecuado estado de navegabilidad;

» Tripular, armar y avituallar debidamente el buque, y mantenerlo asi tripulado,
armado y avituallado durante todo el viaje; y

» Mantener las bodegas y demds partes del bugue en donde se transporten las
mercancias, asi como todo contenedor por él suministrado y en cuyo interior o
sobre el cual se transporten mercancias, en el estado adecuado para su recepcion,
transporte y conservacion.

Sacrificio de las mercancias durante el viaje por mar
El porteador o una parte ejecutante podra sacrificar mercancias durante el viaje por mar ’
cuando ello sea razonable en aras de la seguridad comun o para proteger de algun peligro

vidas humanas u otros bienes que formen parte de la expedicion.




Reglas de Rotterdam
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\1Z/ El porteador esta exceptuado de responsabilidad en los siguientes casos:

a) Fuerza mayor;

b) Riesgos, peligros y accidentes del mar

c) Guerra, hostilidades, conflicto armado, pirateria, terrorismo, motines y tumultos
d) Restricciones por cuarentena; injerencia o impedimentos imputables a autoridades
publicas o gubernamentales, a dirigentes o a pueblos, incluida toda medida de
detencién, embargo o incautacion no imputable al porteador.

e) Huelgas, cierre patronal, interrupcion del trabajo o reduccion intencional del ritmo
laboral;

f) Incendio a bordo del buque

g) Vicios ocultos que no puedan descubrirse obrando con la debida diligencia

h) Acto u omision del cargador, del cargador documentario

J) Pérdida de volumen o de peso, o cualquier otra pérdida o dano que sea imputable a
la naturaleza o a un defecto, cualidad o vicio propio de las mercancias

k) Insuficiencia o deficiencias del embalaje o del marcado de las mercancias, siempre y
cuando no hayan sido efectuados por el porteador o en su nombre

/) Salvamento o tentativa de salvamento de vidas en el mar

m) Medidas razonables para salvar o intentar salvar bienes en el mar

n) Medidas razonables para evitar o tratar de evitar dafos al medio ambiente




[(1» Reglas de Rotterdam

Transporte sobre cubierta

Las mercancias so6lo podran transportarse sobre la cubierta de
un buque si:

» Asi lo exige alguna norma aplicable;

» Las mercancias se transportan en o sobre contenedores o
en o sobre vehiculos adecuados para su transporte sobre
cubierta, que viajen sobre cubiertas especialmente
equipadas para el transporte de tales contenedores o
vehiculos.

» El transporte sobre cubierta se hace conforme a lo
estipulado en el contrato de transporte, o conforme a la
costumbre o los usos del comercio o a la practica del
trafico.
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Responsabilidades del Cargador

Entrega de las mercancias para su

transporte

A falta de pacto en contrario en el contrato
de transporte, el cargador debera entregar
las mercancias preparadas para su
transporte. En cualquier caso, el cargador
debera entregar las mercancias
acondicionadas de modo que puedan
resistir el transporte previsto, incluidas las
operaciones de carga, manipulacion, estiba,
sujecion o anclaje y descarga, y no causen
dano alguno a personas o bienes.
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Datos del contrato

Los datos del contrato consignados en el documento de transporte o en el documento
electronico de transporte que se menciona en el articulo deberan incluir la siguiente
informacion, conforme sea facilitada por el cargador:

Una descripcion de las mercancias adecuada para su transporte;
Las marcas distintivas requeridas para identificar las mercancias;
El numero de bultos o de unidades, o la cantidad de mercancias; y
El peso de las mercancias, si el cargador lo facilita.

Una indicacion del estado y condicion aparentes de las mercancias en el
momento en que el porteador o una parte ejecutante las reciba para
transportarlas;

El nombre y la direccion del porteador;

La fecha en la que el porteador o una parte ejecutante recibio las mercancias,

Si el documento de transporte es negociable, el niumero de originales del
documento de transporte negociable, de haberse emitido mas de uno.
Flete

Firma de la persona responsable (porteador)
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Obligacion de aceptar la entrega

Cuando las mercancias hayan llegado a su destino, el destinatario que
reclame su entrega con arreglo al contrato de transporte debera
aceptar la entrega de las mercancias en el momento, o dentro del
plazo, y en el lugar estipulados en el contrato de transporte o, en
defecto de dicho pacto, en el momento y en el lugar en que
razonablemente cabria esperar la entrega a la vista de los términos del
contrato, de la costumbre o los usos del comercio, de las practicas del
trafico o de las circunstancias del transporte.

Obligacion de confirmar la recepcion

Cuando el porteador o la parte ejecutante que haga entrega de las
mercancias lo solicite, el destinatario debera confirmar la recepcion de
las mercancias entregadas por el porteador o por la parte ejecutante
en la forma que sea habitual en el lugar de la entrega. Si el
destinatario se niega a hacerlo, el porteador podra denegar la entrega.
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Conclusiones:

»  Este convenio ayuda a trabajar con un servicio “Puerta a Puerta”, pues la
responsabilidad del naviero es desde el momento en que reciba del
cargador o quien haya sus veces, o de |la Autoridad encargada, y hasta que
las entrega al consignatario o quien haga sus veces.

“Culpa Presunta”, al establecer que el porteador se presumira responsable
de los perjuicios, dafos o pérdidas de las mercancias a menos que pruebe
que él y todos sus agentes adoptaron todas las medidas que
razonablemente podian exigirse

VV

»  Establecen responsabilidad en transporte multimodal, en la que el
principal obligado es el naviero y responsables solidarios aquellas
empresas subcontratadas.




Los parametros de limitacion econémica son:

CONVENCION LIMITE
La haya 100 libras por paquete, unéi?g de empagque o unidad de
667 DEG por unidad 0 2DEG por Kilo bruto de mercancia

La Haya / Vishy dafiada

835 DEG por Unida o0 2.5 DEG por Kilo BEruto de
mercancia dariada

Hamburgo
DEG= Derechos especiales de Giro

Estados Unidos fiene su propia legisiacion conocida como Carriage of Goods by Sea Act (COGSA qgue generaimente
aplica para aguellos transportes que inician, terminan o “focan™ algun puerto estadounidense.

Asociacién Panamefia de Agencias de Carga
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BIMCO

Consejo Maritimo Internacional y Baltico




BIMCO es una abreviatura de The Baltic and
International Maritime Council, www.bimco.org. BIMCO
es una importante organizacion internacional en
relacion con el flete maritimo en el mercado del flete,
que se ocupa de diversos asuntos de interés para el

transporte maritimo internacional.




Mision:

Tratar todas las cuestiones que afecten a los miembros, buscar la cooperacion y
proporcionar aportaciones de caracter practico para garantizar que se evalue

plenamente el impacto econdmico de las nuevas reglamentaciones en los

propietarios de buques.

BIMCO tiene como objetivo reducir la exposicion de los miembros a disputas
mediante el desarrollo de documentacion estandarizada y la aplicacion

uniforme de las reglas y regulaciones de envio.




Organizacion:

La Junta General es el 6rgano de gobierno.

Una Junta Directiva esta compuesta por miembros propietarios
de 20 paises.

BIMCO opera una Secretaria Permanente en el manejo de los
asuntos diarios. Un Comité Ejecutivo es responsable de la
gestion. Un Comité Documental es responsable de los asuntos

documentales.
APAC

=




/1)
[\9} Hechos:

e Establecida en 1905 para la industria del transporte maritimo, con sede en

Copenhague, Dinamarca

e Representar a los propietarios de barcos, corredores de barcos, agentes y P&I Clubs
que cubren el 61% de la flota de bugues tanque y carga seca oceanica del mundo

e Miembros en 121 paises, que cubren todo el comercio maritimo en todo el mundo

e Representar a miembros en organizaciones intergubernamentales, autoridades

regionales y nacionales sobre regulaciones y legislacion maritima

 Desarrollar documentacion estandarizada, basada en reglas y regulaciones deenw‘o.
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acordadas (Charter Parties, Bs / L, etc.) —a




ISF

International Shipping Federation
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La Federacion Naviera Internacional, (ISF) por su siglas en ingles (International
Shipping Federation), es la principal organizacion internacional de empleadores
del sector del transporte maritimo y representa a todas las ramas de dicho sector.
Entre los miembros de la ISF figuran asociaciones nacionales de propietarios de
buques cuyas empresas navieras afiliadas operan conjuntamente el 75 % del
tonelaje de la flota mercante del mundo y emplean una proporcion acorde del
1,25 millones de marinos del mundo. Establecida en 1909, la ISF se ocupa de
todos los asuntos de caracter laboral, del personal y la formacion, de la salud de
la gente de mar y de cuestiones relativas al bienestar que puedan repercutir en el

ias de Carga

transporte maritimo internacional. APAC
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Gracias




