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PLAN DE EVALUACION:

15% trabajo en equipo
30% talleres practicos entregas individuales (casos de estudio)

40% Examen final de médulo
15% en participacién activa — incluye asistencia y participacion en clases en vivo




TITULO - LETRA VERDANA TAMARNO NOTA:
MIN 28 A MAXIMO 40 - Limitar uso de texto

en laminas (uso de
~ , bullets sugerido)
TEXTO - LETRA VERDANA TAMANO - MINIMO 18 - max 20.

Agregar imagenes
de buena calidad
Cuidar las

referencias
COLORES PERMITIDOS DE LETRAS - NEGRO - Mantener logos

COLORES PERMITIDOS DE LETRAS - AZUL
COLORES PERMITIDOS DE LETRAS - ROJO/ NARANJA

COLORES PERMITIDOS DE LETRAS BLANCO CON FONDO OSCURO

Se podran utilizar los 3 tipos de fondos en diapositivas con
logos, si solo prefiere un tipo de fondo para cada diapositiva
también es valido que seleccione el que mejor le convenga.



INTRODUCCION

- SITUACION GENERAL DEL
SECTOR PORTUARIO




Introduccion

Un puerto es una bahia protegida o un lugar donde los barcos pueden anclar o de manera mas
segura. Cuando se trata de puertos comerciales, la descripcion cambia de la siguiente manera:
"Un area de confluencia de tierra y agua, que cuente con las instalaciones y herramientas para
acomodar la carga, descarga y almacenamiento de carga destinada a embarcaciones
maritimas, asi como la recepcion y despacho de esta carga hacia y via medios de transporte
terrestre y donde se llevaran a cabo otras actividades relacionadas con el mar ". En la
definicion de puerto anterior, se menciona la union de tierra y agua. Esto significa que los
puertos no tienen que estar necesariamente situados junto al mar. Tanto Rotterdam como

Amsterdam en los Paises Bajos, por ejemplo, no tienen fronteras con el mar.

as de Carga

APAC
Ejemplos: Participacion Alumnos —_—




1. Principales puertos maritimos del mundo
Objetivo:

Para habilitar a sus estudiantes

Conocer los principales puertos maritimos del mundo y poder nombrar
algunos de los mejores puertos maritimos.

Situacion General del Sector Transporte y Portuario

Los cambios estructurales del comercio internacional y la evolucién del
transporte maritimo inciden directamente sobre el crecimiento y |Ia
expansion de los puertos. Por ello, es indispensable que se analicen esos
aspectos, y sus recientes caracteristicas, porque constituyen determinantes
de su futuro desarrollo.
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Cuadro 1
Trafico portuario contenedorizado mundial por region, 2017-2018

(En TEU y variacion porcentual anual)

2017 2018 Variacion

Porcentual
Africa 30 398 569 30 940 898 1,8
Asia 488 852 650 510513 120 4.4
Europa 119 359 397 125 888 633 5,5
América Latina y 48 863 196 51 669 025 57

el Caribe

América del Norte 58 510 434 61 352 043 4.9
Oceania 12 003 344 12 896 887 7,4
Total mundial 757 987 590 793 260 606 4.7




Tal como se observa en el cuadro 1, el trafico portuario mundial
de contenedores aumento un 4,7 % en 2018, frente a un 6,7 %
en 2017. En 2018, el volumen manipulado en los puertos de
contenedores del mundo ascendié a 793,26 millones de TEU,
gracias a una adicion de 35,3 millones de TEU en 2017,
cantidad equivalente a la actividad de manipulacion de la carga
de Singapur, el seqgundo centro de distribucion de contenedores
del mundo en 2018. El crecimiento se vio impulsado por el
trafico en las rutas comerciales entre paises asiaticos, la firme
demanda de consumo de los Estados Unidos vy el

aprovisionamiento en la ruta transpacifica.




I \ Cuadro 2.- América Latina y el Caribe (puertos seleccionados):
A\ evolucion de la actividad portuaria de contenedores, enero a mayo

\\|// de 2020 en comparacion con el mismo periodo de 2019 (En

porcentajes

Participacion en el total o
regional en unidades Variacion
equivalentes a 20 pies enero-mayo 2020

(TEU) (2019)

Puertos y porcentaje ’
de la actividad portuaria Pais
de cada pais

Puertos con caidas de actividad 43,4
Buenaventura (25 %) Colombia 2,1 -32,9
Valparaiso (31 %) Chile 17 -28,0
Lazaro Cardenas (19 %) México 2,4 -18,8
Freeport (85 %) Bahamas 2,6 -16,6
Caucedo (67 %) Republica Dominicana 2,3 -15,0
@ Altamira (13 %) México 1,6 -14,9
% San Antonio (60 %) Chile 3,2 -10,2
= Veracruz (16 %) México 2,1 -9,8
Rio Grande (7 %) Brasil 14 -9,5
Brasil, otros (28 %) Brasil 5,3 -7,0
Iquique (6,1 %) Chile 0,2 -6,4
El Callao (86 %) Peru 4,3 -5,9
Manzanillo (42 %) México 5,7 -3,8
-‘3 Limo6n-Moin (80 %) Costa Rica 2,3 2,3
g Buenos Aires (84 %) Argentina 2,7 -15
B Kingston (85 %) Jamaica 3,0 11
= Point Lisas (48 %) Trinidad y Tobago 0,3 -0,4
Puertosconaumentosdeactividad 36,8
Montevideo (100 %) Uruguay 1.4 0,1
w | ltajai (12 %) Brasil 2,3 19
'c-cg Guayaquil (91 %) Ecuador 3,6 2,6
S |Zarate (6 %) Argentina 0,3 3,2 oot g d e
2 | Santos (38 %) Brasil 7,2 71 A %A—‘
Itapoa (7 %) Brasil 1.4 81
Paranagua (8 %) Brasil 1,6 9,3




El efecto de la pandemia ha causado una marcada reduccién del movimiento portuario en
gran parte de los puertos de la region. El cuadro 2 muestra la variacion interanual de la
actividad portuaria de contenedores entre enero y mayo de 2020 en una muestra de
puertos que representa el 80 % de la carga total de América Latina y el Caribe. La caida
regional de la actividad portuaria de contenedores es de alrededor del 1 %, mientras que
para el mismo periodo la suma de importaciones y exportaciones por contenedor se redujo
un 6 %. La diferencia entre ambas cifras se explica porque otros movimientos portuarios,
operativos y de transbordo compensaron la caida del comercio internacional en
contenedores. Los datos preliminares recogidos al cierre de junio de 2020 permiten ver
que en ese mes, tanto el movimiento total de contenedores como la suma del de

importaciones y exportaciones por contenedor de la region se contrajeron otros 4 puntos

porcentuales respecto de la reduccidén observada hasta mayo. AB& (Fofy



Cuadro 3 —Los principales Puertos de contenedores del Mundo 2018

. Vol Vol Posicion
Puerto Pais Vol 2018 2017 2016
Shanghai China 42 010 40 230 37133 1
Singapore Singapore 36.600 33670 30 904 2
Shenzhen China 27 740 25210 23979 3
Ningbo- . 26 350
Zhoushan China 24 610 21 560 4
Guangzhou China 21 870 20 370 18 858 5
Busan Republica de Corea 21 666 21400 19 850 6
Hong Kong RAE Hong Kong 19 600 20 760 19813 6
Qingdao China 18 360 18260 18010 8
Tianjin China 16 320 15210 14 443 9
: Emiratos Arabes 14 950
Jebel Al rieoe 15440 14772 10

(En Miles de TEUS, Variacién Porcentual y posicién

Fuentes: Calculos de la secretaria de la UNCTAD, basados en datos de diversas fuentes, como Lloyd’s
List Intelligence, Dynamar B.V., Drewry Maritime Research e informacion publicada en los sitios web
de autoridades portuarias y terminales portuarias de contenedores.
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\‘ '} Cuadro 3 —Los principales Puertos de contenedores del Mundo 2018

(En Miles de TEUS, Variacién Porcentual y posicién

Puerto Pais vol 2018 ol vol.  Posicion
Rotterdam Paises Bajos 14 511 13600 12 385 11
Port Klang Malasia 12 320 12060 13170 12
Amberes Bélgica 11 100 10450 10037 13

Xiamen China 10 400 10 380 9614 14
Kaohsiung Provincia China de 10450 10240 10465 15

Dalian China 9770 9710 9614 16

Los Angeles Estados Unidos 9 460 9 340 8 857 17
Hamburgo Alemania 9015 9 600 8910 18
Tanjung Pelepas Malasia 8 960 8 330 8 281 19
Laem Chabang Tailandia 8 090 7 760 7227 20

Fuentes: Calculos de la secretaria de la UNCTAD, basados en datos de diversas fuentes, como Lloyd’s
List Intelligence, Dynamar B.V., Drewry Maritime Research e informacion publicada en los sitios web
de autoridades portuarias y terminales portuarias de contenedores.
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“ '} Principales Puertos del Mundo por Movimiento total de carga

Cuadro 4 - Los principales Puertos del Mundo por Volumen de Carga 2017
(En Millones de Toneladas, Variacion Porcentual y posicion

Variacion Posicion

Puerto Pais Vol 2016 Vol 2017
% 2017
Ningbo-
China 918 1007 9.7 1
Zhoushan
Shanghai China 700 /705 0.8 2
Singapore Singapore 593 626 5.5 3
Suzhou China 574 608 5.9 4
Guangzhou China 522 566 8.5 5
Tangshan China 516 565 9.5 6
Qingdao China 501 508 1.4 7
Port Hedland Australia 485 505 4.3 8
Tianjin China 549 503 -6.4 9
Rotterdam Holanda 461 467 1.3 10
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\‘ '} Principales Puertos del Mundo por Movimiento total de carga
(En Millones de Toneladas, Variacion Porcentual y posicion
Variacion Posicion
Puerto Pais Vol 2016 Vol 2017
% 2017

Dalian China 429 451 5.2 11
Busan South Korea 362 401 10.5 12
Yingkou China 347 363 4.4 13
Rizhao China 351 360 2.7 14
South Louisiana USA 295 308 4.4 15
Guangyang China 283 292 3.1 16
Yantai China 265 286 7.6 17
Hong Kong Hong Kong 257 282 9.7 18
Zhanjiang China 255 282 10.3 19

Huanghua China 245 270 10.0
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Puertos en America Latina

Cuadro 2.- América Latina y el Caribe (puertos seleccionados): evolucion de

la actividad portuaria de contenedores, enero a mayo de 2020 en
comparacion con el mismo periodo de 2019 (En porcentajes)

Participacion en el total
regional en unidades
equivalentes a 20 pies
(TEU) (2019)

Puertos y porcentaje Pais
de la actividad portuaria
de cada pais

Variacion
enero-mayo 2020

Puertos con caidas de actividad 43,4
Buenaventura (25 %) Colombia 2,1 -32,9
Valparaiso (31 %) Chile 1,7 -28,0
Lazaro Cardenas (19 %) México 2,4 -18,8
Freeport (85 %) Bahamas 2,6 -16,6
Caucedo (67 %) Republica Dominicana 2,3 -15,0
?Q Altamira (13 %) México 1,6 -14,9
S (San Antonio (60 %) Chile 3,2 -10,2
§ Veracruz (16 %) México 2,1 -9,8
Rio Grande (7 %) Brasil 1,4 -9,5
Brasil, otros (28 %) Brasil 53 -7,0
Iquique (6,1 %) Chile 0,2 -6,4
El Callao (86 %) Peru 4,3 -5,9 ot et e g e
Manzanillo (42 %) México 57 -3,8 A% 3 €
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\IJ/ Cuadro 2.- América Latina y el Caribe (puertos seleccionados): evolucion de

la actividad portuaria de contenedores, enero a mayo de 2020 en
comparacion con el mismo periodo de 2019 (En porcentajes)

Participacion en el total
regional en unidades
equivalentes a 20 pies
(TEU) (2019)

Variacion

Puertos y porcentaje Pais
enero-mayo 2020

de la actividad portuaria
de cada pais

Puertos con caidas de actividad 43,4
@ Limdén-Moin (80 %) Costa Rica 2,3 -2,3
g Buenos Aires (84 %) Argentina 2,7 -1,5
§ Kingston (85 %) Jamaica 3,0 -1,1
= point Lisas (48 %) Trinidad y Tobago 0,3 -0,4

Puertos con aumentos de actividad 36,8
Montevideo (100 %) Uruguay 1,4 0,1
" Itajai (12 %) Brasil 2,3 1,9
~§ Guayaquil (91 %) Ecuador 3,6 2,6
_q;) Zarate (6 %) Argentina 0,3 3,2
§ Santos (38 %) Brasil 7,2 7,1
Itapoa (7 %) Brasil 1,4 8,1
Paranagua (8 %) Brasil 1,6 9,3




oy

1990
2000

2005
2010
2015
2016

2017
2018

Fuentes: UNCTAD, Informe sobre el Transporte Maritimo, varios nimeros. Entre 2006 y 2018, el desglose por tipo de carga se basa en

Cuadro 5. Evolucion del comercio maritimo
internacional, anos indicados
En millones de toneladas cargadas

Comercio de
buques tanquea

1755
2163

2422
2752
2 932
3 058

3 146
3194

Principales mercancias
a granelb

988
1186

1579
2232
2 930
3 009

3151
3210

Clarksons Research, 2019a, Shipping Review and Outlook, primavera.

Otra carga secac

1265
2635

3108
3423
4 161
4 228

4419
4 601

Total (todo tipo de carga)

4 008

5984

7 109

8 408

10 023

10 295

10716

11 005




[IA )

\\|// Comercio contenedorizado mundial, 1996-2018

(En millones de TEU y variacion porcentual anual)
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Cuadro 6.- Variacion interanual del comerc in ternac:onal marltlmo por
contenedores, enero a mayo de 2020 (En porcentajes)

América Latina -16,6 -20,9

Ameérica del Norte -0,5 -6,8 -3,2 -15,5 -17,3 -8,8
Europa 0,9 -3,9 -1,8 -16,3 -14,6 -7,3
Lejano Oriente 2,3 -12,4 -6,1 -13,8 -6,0 -7,0
D Ot S asian e 3,5 6,5 3,4 27,6 -21,2 8,9
Mundo 1,8 -6,2 -3,9 -15,9 -11,4 -7,3

Fuente: Comisién Econémica para América Latina y el Caribe (CEPAL), sobre la base de informacién de Container Trades
Statistics (CTS).




[\19) Principales Lineas Navieras

A continuacion detallamos los primeros 20 puestos del ranking
actualizado de compafiias maritimas de transporte de

contenedores:
Mercado y Buques en Operacion
Rkg Empresa Teus Moe/:,'c‘;fio g:zl;:jigg OrBdue?:;e;os

1 APM-Maersk 4.180.009 17,9 712 13
2 Mediterranean Shipping 3.599.064 15,4 557 13
3 Cosco Shipping 2.971.046 12,7 483 3
4 CMA CGM 2.706.022 11,6 511 27
5 Hapag-Lloyd 1.684.563 7,2 234

6 ONE 1.578.573 6,8 219

7  Evergreen Line 1.311.991 5,6 208 58
8 Yang Ming Marine 640.963 2,7 98 24
9  Hyundai M. M. 401.140 1,7 65 20
10 PIL (Pacific Int. Line) 386.892 1,7 119




Cuadro 7 - Principales Lineas navieras del Mundo - Transporte de Contenedores - %

de Mercado y Buques en Operacion

Rkg Fuente: APHEMIPTES20 Teus Moe/:ciilo g‘;)‘g;: jigg OrBdueczruazsos
11  Zim 291.468 1,2 64

12 Wan Hai Line 265.577 1,1 95 20

13  Zhonggu Logistics 158.824 0,7 112 4

14  IRISL Group 154.130 0,7 50

15 KMTC 152.483 0,7 66 5

16 Antong Holdings 144.406 0,6 117 18

17 SITC 120.470 0,5 83 9

18 X-Press Feeders Group 114.036 0,5 78 2

19 TS Line 80.273 0,3 36 7

20 SM Corp 73.882 0,3 17




- ACCESIBILIDAD PORTUARIA
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Accesibilidad portuaria

Las posibilidades de transporte hacia y desde los
puertos maritimos estan sujetas en gran medida a
dos condiciones:

e Limites de profundidad del agua
e Conexiones con el interior

Las condiciones de la profundidad del agua y las
conexiones con el interior determinan adn mas la
posibilidad del puerto de funcionar
competitivamente como un nodo en el transporte
intermodal.




Profundidad

La profundidad del agua es de suma importancia
para un puerto maritimo, considerando en
particular la posibilidad de acomodar los buques
cada vez mayores. Todos los principales puertos
maritimos del mundo, sin excepcion, disfrutan de
aguas profundas naturales o emprenden la

profundizacion de canales de forma regular

mediante el dragado o la construccion de esclusas.
También es evidente entre los puertos maritimos
que la profundidad del agua se esta convirtiendo

en el elemento decisivo en la competencia




Conexiones con el interior

La conexion con el interior es otro elemento importante que determina la
competitividad de un puerto maritimo. Las conexiones con el interior significan las
posibilidades de que las cargas maritimas que llegan de los buques maritimos sean
transportadas a destinos mediante otro modo de transporte, es decir, por carretera,

ferrocarril o vias navegables interiores, o viceversa.

Cuando la velocidad y la fiabilidad son una preocupacion importante en la competencia
entre los puertos maritimos y entre el transporte maritimo y otros modos de
transporte, la competitividad del puerto esta a menudo, y en gran medida, sujeta a la

disponibilidad y eficiencia de las conexiones interiores.




- SERVICIOS DE ALIMENTACION
ENTRE PUERTOS




A medida que aumenta el trafico de exportacion e importacion en todo el mundo, los
barcos se hacen cada vez mas grandes. El costo diario asociado con el barco también
esta aumentando. En respuesta al creciente costo diario, existe la tendencia a
reducir el tiempo de espera que un buque grande, p. Ej. los buques
portacontenedores de 80.000 toneladas métricas, se gastan en un puerto. El tamano
cada vez mayor del bugue también limita sus posibilidades de hacer escala en
puertos maritimos de todos los tamafios, pero muy pocos tienen suficiente
profundidad de agua e instalaciones adecuadas para el manejo de carga.
Paralelamente a la tendencia de los buques mas grandes con un numero limitado de
puertos de escala, los bugues mas pequenos operan con mayor frecuencia entre los
grandes puertos maritimos donde hacen escala los buques mas grandes y los
puertos mas pequenos (puertos interiores o pequefos puertos costeros) donde se

generan las cargas o hacia donde se destinan. APAT

—




En Europa, el transporte maritimo de corta distancia comparte
una parte importante del mercado del transporte. Los
operadores de mar de corta distancia realizan casi el 40% de
todas las tareas de transporte en Europa.

En cuanto a los tipos de embarcaciones que se utilizan para los

servicios de feeder, hay una variedad de opciones:

e Portacontenedores
e RO / RO - barcos
e Barcos convencionales

e Buques a granel




A menudo, también se observa que muchos operadores de
transporte maritimo de corta distancia se han especializado en
el transporte puerta a puerta. Suele ocurrir junto con el
transporte por carretera. Es notable la cantidad de buques de
mar de corta distancia que pueden penetrar profundamente en
el interior del pais, principalmente debido a su estructura de

construccion baja.

El tipo de bugue que realiza el transporte maritimo-fluvial en

Europa se conoce como transatlantico costero.




- INSTALACIONES PORTUARIAS




[/ﬂ\
\\7/ Instalaciones de

carga / descarga

La carga y descarga es la

principal actividad que realiza

!l' [

un puerto. Para mejorar la

accesibilidad del puerto vy

.=
4
=3
—
I -
—

mejorar la eficiencia del puerto, ‘
las instalaciones de carga vy !". Mmm‘mmng
descarga son, por lo tanto, a ‘- o - S
menudo una  preocupacion
importante para el puerto, asi
como para los usuarios del

puerto.




Carga general

La carga general se cargaba vy
descargaba tradicionalmente
mediante grdas montadas en un
barco o en tierra. El transporte

adicional hacia y dentro de los

AL ‘l’?:'l. :'.' ;‘_..
poeet

e "\
L1 Ak

galpones se realiza mediante

carretillas elevadoras y otros

equipos para transporte horizontal.




Contenedores

Una mejora significativa en este campo es la
implementacion mundial de contenedores
estandarizados, que introdujo el equipo
especializado para el manejo rapido vy
eficiente de contenedores en los puertos.
Algunos ejemplos son las gruas para
contenedores montadas sobre rieles para
carga y descarga. El alcance de estas gruas se
ha incrementado significativamente a lo largo
de los anos para servir a buques

portacontenedores cada vez mas grandes.




Carga a granel y otros

Con respecto a la carga seca y liquida a granel, a
menudo se necesita equipo especial en la carga /
descarga, que puede manejar grandes volumenes
con un minimo de mano de obra. Para mercancias
peligrosas también se han implementado
atracaderos especiales en alta mar para aumentar

la seguridad.




- EQUIPOS PORTUARIOS
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Montacargas Camiones de Patio o Yard Trucks

Se utiliza para levantar y trasladar carga en| Se utilizan en el recinto portuario para remolcar

tierra (impulsadas a diésel-gasolina) y a bordo | plataformas desde y hacia los lugares de
(impulsadas por baterias o gas). almacenamiento




)

Gruas Porticas Gruas de patio - Trastainer

Generalmente se usa en el embarque y e iedad de | "a de Porti
descarga de contenedores. Se mueve a través > Unha variedad de 1a grua de Fortico pero
destinada a labores de tierra. Su funcion

de rieles paralelos al muelle == — _
principal es recibir, entregar y apilar
contenedores en el patio.
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Maquinas de transporte continuo
o Bandas Transportadoras

Shiploader
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Straddler Carrier
Es una variedad de gria que trabaja en el patio .
de contenedores y al costado de la nave. Su Cargador de Vacios
funcidn es recibir, entregar y apilar hasta 3
contenedores en una sola carga.

i
-
.
5
L

|
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Montacargas especializados para
manejo de Bobinas

Succionadores
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Elevadores frontales- Reach

Montacargas Especializados para Stacker

manejo de Rollos de papel Es un _vehlculo pesado, tipo montacargas, que
se utiliza para el traslado de contenedores u

otro tipo de mercaderia pesada en el patio.
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Griaas Moviles
Se utilizan principalmente para levantar la
carga, desplazandose con autonomia por los
lugares de almacenamiento, muelles, etc. y se
acercan a la carga segun sea necesario.




- APAREJOS




Aparejos

Son herramientas o accesorios auxiliares que se
utilizan para la manipulacion segura de las cargas

De su buena condicion técnica y operativa dependen
los danos que se puedan presentar a la carga,
accidentes al personal o danos en los equipos

Actualmente se exige por parte de las sociedades
portuarias, que todos los aparejos estén
debidamente certificados por una casa internacional.

Principales tipos de aparejos

Aparejos para contenedores
Aparejos para carga General
Aparejos para Cargas al Granel
Otros aparejos
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\\|// Aparejos para contenedores

Spreader (20’ -40°) Cuadrantes (20’ y 40’)




Cuadrantes (20" y 40°) Barras Separadoras
U EDTTEIES
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Aparejos para carga General

Estrobos
Un estrobo es un tramo relativamente
corto de un material flexible y resistente,
con sus extremos en forma de ojales

debidamente preparados para sujetar una
carga y vincularla con el equipo de izaje
que ha de levantaria

Eslingas Sintética
La eslinga es un tramo relativamente corto
de un material flexible y resistente
tipicamente de fibra sintética o cadena,
con sus extremos en forma de “ojales”
debidamente preparados para sujetar una
carga y conectarla al equipo de izaje que
la va a levantar




&

Aparejos para pallets Cuadrantes
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Chinguillos

Anglicismo de la palabra “chain-guy”. Manera de
llamar en algunos lugares a la red de carga que
se sujeta al gancho de la grua o malacate

Eslingas de cadena

Para levantar o mover cargas muy pesadas o
de gran volumen no hay mejor eslinga que las
de cadena ya que las eslingas de cadena son
las mas fuertes, aguantan mejor altas
temperaturas, son mas resistentes al desgaste
y daho

APAC
—
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\l// Aparejos para cargas a Granel

Pinzas para Madera Electroimanes




&




[I‘ N
\\|// Otros aparejos

Aparejos especializados pararollos de | Aparejos especializados para bobinas
papel de acero
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Aparejos diseinados
Aparejos especializados para especialmente para la
tuberia manipulacion de Cargas de
proyecto.




Certificados Aparejos

Es muy importante que todos los equipos, y el
inventario de aparejos y/o ayudas estén certificados
dentro de las vigencias establecidas y cuenten con la
informacion correspondiente a los limites de carga
maxima segura y datos de fabrica.

La Norma ANSI/ASME B30 contiene previsiones que
aplicar a la construccion, instalacion, operacion,
inspeccion, pruebas, mantenimiento y uso de gruas y

otros izajes y movimiento de material relacionados

con el equipo. Para la conveniencia del lector,

‘Asociacién Panamenia de Agencias de Carga
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- COMPONENTES DE LAS
OPERACIONES DE CARGA Y
DESCARGA
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\// Componentes de las operaciones de carga y descarga

« Cuando de operaciones de carga y descarga de mercancias se trata,
en el cual son utilizados simultaneamente una mezcla confusa de
diferentes tipos de carga, procesos tecnoldgicos, equipos de
manipulacion, acarreo de cargas y cuadrillas con diversas cantidades
de estibadores, ni resulta facil realizar un analisis realizar un analisis
a la hora de hacer un estudio con miras a lograr mejores resultados

en la actividad portuaria.

- Por esta razon los expertos acostumbran a dividir las operaciones de
carga y descarga a través de una secuencia logica de operaciones que

facilitan entender mejor su complejidad que si se estudian todos al

mismo tiempo. A%Af
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\17 omponentes de las operaciones de carga

descarga

Hay cuatro secuencias principales de operaciones
portuarias, relacionadas y coincidentes pero

relativamente faciles de distinguir.

1. La manipulacion a bordo
2.La transferencia en el muelle
3. El almacenaje

4.lLa recepcion y entrega




Abordo
i

on

lac

Manipu




Ciclo del Gancho

Carga

Es en realidad un proceso continuo, es ™ Descarga
conveniente considerarlo como una
secuencia de cuatro actividades.

Para la descarga las etapas son:

a)Preparacién y enganche de la carga en
la bodega

D)izar la carga hasta el muelle

C)Colocar la carga en el muelle vy
desenganchar

d)Retorno del gancho a la bodega listo
para la siguiente izada

Para cargar el ciclo de gancho también constara de cuatro actividades
a) Preparacién y enganche en el costado del buque b) Izada hasta la bodega del buque
c) Desenganche y estiba d) Retorno del gancho al nﬁ?Ac

-_—




[m\

\|// Estas operaciones van a depender de 4 factores fundamentales que son:

a) El tipo de buque.
=Dimensiones de los compartimentos de carga
=Caracteristicas técnicas de los medios de izaje
=Capacidad de izaje del gancho

=Resistencia de las cubiertas para el uso de montacargas abordo.

b) El tipo de carga. :
*Propiedades de manipulacion
»Tipo de embalaje con sus marcas y numeros
=Estiba y separacion de las cargas en el compartimento del buque.

=Tamafo y ubicacion de la carga




C.- La mano de obra: En esta influyen los siguientes elementos

= El tipo de carga

= Técnicas y aparejos de manipulacion

= Condiciones de la estiba

= Nivel de capacitacion

= QOrganizacion y direccion de cada dotacion o cuadrilla
d.- Nivel de gestion en la planificacidn, organizacion y ejecucion de las operaciones. Aqui
influyen los siguientes elementos

= Disponibilidad de la mano de obra

= Disponibilidad del equipo técnico

= Disponibilidad de areas de almacenaje

= Disponibilidad de transporte para las variantes de recepcion y entrega

portuarios A




Transferencia en el
Muelle
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Transferencia en el Muelle

La transferencia en el muelle consiste no
solo en una actividad de manipuleo sino
una secuencia de actividades. Para
comprender y controlar la operacion es util
o ———— dividirla en las partes que la componen, o

W Costado de muelle a patio To containersyard B

sea sus cuatro actividades

interdependientes

1. Recogida de la carga desde el lugar donde fue puesta en tierra por el gancho en el
muelle

2. Transferencia de la carga desde el costado del muelle hasta el area de almacenaje

4. Retorno del equipo hasta el costado del muelle para completar el ciclo.7

3. Estiba o apilamiento de la carga en su lugar de almacenaje




A su vez estos cuatro componentes dependen de
los siguientes factores:

¢ La distancia desde el costado del buque hasta
las areas de almacenaje
¢La velocidad de los equipos de manipulacion

¢ El tiempo de inmovilizacion




Almacenaje

Asociacién Panameia de Agencias de Carga
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\IJ/ Almacenaje

Los puertos son grandes centros de consolidacion y distribucion de cargas del trafico
internacional de mercancias, por tal motivo el almacenaje es una funcion que adquiere una
relevante importancia en el comercio maritimo internacional atendiendo al tipo de

almacenaje requerido de acuerdo a la circunstancia.

Un papel esencial del almacenaje portuario en el trafico de carga general, es el de permitir
que la carga sea organizada y consolidada lista para ser embarcada en un buque o
tratandose de consignaciones de importacion para ser clasificadas listas para la distribucion

a sus destinatarios.

 Existen dos tipos de almacenaje
- Almacenaje en transito para mercancias que permaneceran poco tiempo en el puerto

- Almacenaje a largo plazo para mercancias que por varias razones permanecen en ﬁﬂﬁm
durante algun tiempo




Recepcion y Entrega
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[\V/ Recepcion y entrega de Cargas

Esta es |la etapa de encuentro entre el
transporte maritimo y el terrestre.

Es una operacion dificil de controlar ya que depende
de las acciones de organismos e individuos que
no pertenecen al puerto y por lo tanto no estan

bajo el control directo de la administracion
portuaria.

Que se ejecute esta operacion por la variante directa

o indirecta va a depender de tres factores
fundamentales:

1. De la planificacion y arribo de los diferentes modos de transporte al puerto para la
tributacion o expedicion de la carga.

2. De la ejecucion de las operaciones de carga/descarga de los medios de transporte
terrestre.

3. De los tramites documentarios para la habilitacion de las mercancias.
La recepcion de las cargas se realiza por variantes conocidas por:

- Variable directa - Variable indirecta




Tarja
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\\7J Tarja

Es la certificacion escrita de las cantidades
de bultos con sus pesos, sus marcas y
numeros, embarcados o desembarcados
de un buque y que previamente fueron
contados y clasificados en alusiéon a un

documento de transporte

Los servicios de tarja se clasifican en:
eServicio de Tarja a la Exportacion, carga o embarque.
eServicio de Tarja a la Importacion, descarga o desembarque.

eServicio de Tarja de Contraste a, la Exportacion o a la importacion
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[\V/ Funcion Comercial de los puertos

La prosperidad de los paises depende en gran medida del
Comercio Exterior, pero esto adquiere particular importancia
en los paises en desarrollo los que en sentido general no
pueden fabricar muchos de los productos que necesitan y se
ven obligados a importar.

Al mismo tiempo deben exportar para obtener la moneda
extranjera que necesitan para comprar bienes de capital
(maquinaria, plantas y vehiculos) materiales y capacitacion

tecnoldgica tan esencial para su desarrollo econémico

Mas del 90% del comercio Internacional va por via maritima




Papel de los puertos en el Comercio
Maritimo Internacional

Los puertos maritimos existen para facilitar las transferencia de carga entre
el transporte terrestre y maritimo para permitir que las mercancias fluyan
dentro y fuera del pais en forma tan rapida y eficiente como sea posible.

El puerto es un eslabon esencial en la cadena de transporte
maritimo Internacional

Pero el desarrollo alcanzado en los ultimos anos empujados por el
crecimiento del comercio, ha introducido nuevos principios en la
gestion y organizacion portuaria que atribuye a los puertos el papel

de promotor de servicios




Estos principios o tendencias en la evolucion de los puertos han sido:

e Desregularizacion de los servicios de transporte

e Expansion del transporte multimodal

e Reorganizacion de las flotas maritimas

e Especializacion y aumento de tonelaje de los buques

e Nuevas exigencias de los embarcadores




El deseo de reducir al minimo los gastos
portuarios introducen nuevas preocupaciones
tales como:

e Reduccion de los costos totales portuarios
(incluidos los tiempos de permanencia del
buque y la carga

e Entrega de las mercancias en buen estado

e Ampliacion de la gama de servicios ofrecidos
(distribucién, transformacién de materias
primas, montaje y otros centros de informacion
pare el comercio.
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W/ Clasificacion de los puertos

Por lo anterior y a una manera de una sintesis muy apretada de acuerdo a los conceptos

modernos estos se han clasificado en 5 categorias:

Primera Generacion

En la primera generacion, previa a los afos ‘60, los puertos operaban de manera aislada,
actuando como una simple interfaz o conexion entre el espacio terrestre y el transporte
maritimo. Las actividades que le correspondian al puerto simplemente eran la transferencia de
carga de la nave al muelle y viceversa, en un simple espigon. De esta manera, el puerto
permanecia desligado de las actividades comerciales y de transporte, asi como de otras
necesidades de los usuarios. Asimismo, las distintas compafias que operaban en el puerto lo
hacian de manera independiente, no llevando a cabo operaciones conjuntas y de

colaboraciéon en la promocion econdmica del puerto. AP —€

=




Segunda Generacion

A diferencia de los puertos de primera generacion, los de segunda no actuan
de manera aislada, sino en relacion con la industria del transporte. De hecho,
la participacion de la autoridad local va desde generar las explanadas
necesarias para el movimiento y acopio de carga hasta desarrollar y mejorar
las actuales vias de acceso a los terminales portuarios. Esto, sin mencionar su
participacion en las actividades de difusion para mejorar la imagen que la
ciudadania tiene sobre el puerto. De esta manera, por su diversidad de
funciones, los puertos de segunda generacion actuaron como centros de

servicios comerciales, industriales y de transporte, afiadiendo asi "valor" a las

cargas. A?——{
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Tercera Generacion

Como la gestion portuaria se caracteriza por el desarrollo
de centros integrados de transporte y por la creacion de
plataformas logisticas, los puertos de tercera generacion
se convierten en nodos dinamicos dentro de la compleja
red internacional de produccion y distribucion. En este
contexto, los servicios portuarios no solo se especializan,
sino que se hacen mas variables combinando una

multitud de servicios y prestaciones.




Cuarta Generacion

A partir del ano 2000 podemos empezar a hablar de esta nueva
generacion. Son los denominados puertos en red, en los que bien sea a
traves de las propias administraciones portuarias o bien a través de un
gran operador, diversos puertos asi como otros centros intermodales y
plataformas logisticas (ZAL, terminales interiores, puertos secos) se
integran en una red de transporte multimodal. Estas redes tienen una
unidad comercial y de gestidon, asi como una estrategia de crecimiento y

expansion comun, tendiendo a compartir sistemas informaticos




Quinta Generacion

A partir del afio 2010 aparecen puertos de guinta generacion.
Presentan también estrategias de internacionalizacion y
diversificacion de las actividades. Organizacion de las prestaciones
logisticas por los operadores. Las necesidades del comercio mundial
hacen dar un paso mas en la evolucion de los puertos. Se
caracterizan por la implantacion de redes telematicas entre zonas
portuarias, por colaboracion entre comunidades portuarias y por la

internacionalizacion y diversificacion de las actividades.
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Elementos fundamentales en los puertos

Los puertos son sumamente diversos en su tamafo y condiciones, su disposicion y
diseno y no menos en su eficiencia. Muchas variaciones son el resultado de su
ubicacion que a su vez fue el resultado de factores politicos, econdmicos vy

geograficos.

Algunos puertos se desarrollan en la ribera de un rio, otros en magnificas bahias
naturales o en ubicaciones mas expuestas que requieren de obras de proteccion o
sistemas de muelles cerrados con esclusas, otros lugares son la desembocadura de

un rio, cerca de la costa y hasta en islas.

Por lo anterior los puertos varian bastante en sus caracteristicas fisicas, su APAC
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ubicacioén, su forma y su idoneidad para el comercio maritimo



Para cumplimentar exitosamente las funciones
para las cuales estan encargados los puertos,
deben existir determinadas obras e instalaciones
complejas que se pueden clasificar de las

siguientes formas:

° Elementos Exteriores

° Elementos interiores




Elementos exteriores

A su vez se pueden subdividir en:

« canal de Acceso: Garantiza la segura entrada y salida de los
buques al puerto

« Darsenas exteriores para el fondeo: Es el espacio acuatico
destinado para el fondeo de los buques por diferentes causas

« Obras de defensa exteriores: Pueden ser de dos tipos
« Rompeolas que no van atados a la linea de la costa
Muros o malecones que si van atados a la linea de la
costa

» Obras de fortificacion costera para la proteccion de la costa

contra la erosion
Y Xe
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Elementos interiores

A su vez se pueden subdividir en:
i - Darsenas interiores de maniobra y fondeo:

* Frente de atraque o muelle

* Territorio del Puerto
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SERVICIOS PORTUARIOS

SERVICIOS A LAS CARGAS
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SERVICIOS A LAS CARGAS




SERVICIOS A LAS CARGAS

4 ) 4 )
Almacenamiento

Cargue y descargue




SERVICIOS A LAS CARGAS

4 N 4 N
Recepcion y entrega

Porteo




SERVICIOS A LAS CARGAS

Trinca




SERVICIOS A LAS CARGAS

4 ) 4 )
Inspecciones Aduaneras

Trimado
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SERVICIOS A LAS CARGAS

4 ) 4 )
Vaciados / Llenados de Contenedores

Reempaques

PEHTML




SERVICIOS A LAS CARGAS
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Uso de Energia

Movilizaciones




SERVICIOS A LAS CARGAS

4 ) 4 )

Reparacion de Contenedores

Lavado de Contenedores
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SERVICIOS A LAS CARGAS

4 ) 4 )
Inspecciones a la carga

Alquiler de Equipos
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SERVICIOS PORTUARIOS

4 )
SERVICIOS A LAS NAVES
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SERVICIOS A LAS NAVES

4 ) 4 )

Remolcadores

Servicios de seguridad maritima

PP e




SERVICIOS A LAS NAVES

4 ) 4 )

Amarradores

Pilotaje




SERVICIOS A LAS NAVES

4 ) 4 )

Muellaje

Senalizacion
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SERVICIOS A LAS NAVES

4 ) 4 )

Combustibles — Lubricantes — Agua Dulce

Suministros — Provisiones
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SERVICIOS A LAS NAVES

4 ) 4 )
Mantenimiento
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SERVICIOS A LAS NAVES

4 ) 4 )

Inspecciones Servicios a Tripulantes
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Capt Cesar H. Indaburu L.

+507-63792683
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